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Dezechilibrul extern este una dintre principalele vulnerabilitati ale economiei
autohtone, iar o influentd decisivd in acest sens revine unor deficiente de ordin
structural (Grafic A)'. Acestea explica in buna masura amplitudinea deficitului, dar
si caracterul sau cvasipermanent - practic, din 1990 si pana in prezent, Romania a
consemnat exclusiv balante externe deficitare, indiferent de faza ciclului economic
intern sau extern. Prezenta analiza isi propune sa treaca in revista o serie de factori
structurali care afecteaza pozitia externd, pe baza unei aborddri la nivel sectorial,
care faciliteaza distinctia intre problemele idiosincratice si cele care transcend
cadrul particular al unor domenii de activitate. Studiul la nivel sectorial permite

si creionarea unor coordonate ale modului in care o eventuala ajustare brusca

a dezechilibrului extern (asa-numita hard landing) s-ar putea derula, in sensul
costurilor induse de aceasta.
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Factori structurali ai pozitiei externe
Sectorul energetic

Romania este importator net de energie, pozitie mentinuta in ultimele decenii.
Tn aceastd perioada, consumul de energie s-a redus, stand sub semnul tendintei
globale de imbunatétire a randamentelor. Conform International Energy Agency,
intensitatea energetica (energia necesara pentru obtinerea unui anumit nivel

de produs intern brut) s-a diminuat la nivel international cu peste o treime in
intervalul 1990-2019. Intensitatea energeticd a Romaniei s-a plasat pe o panta

Analiza utilizeaza date privind soldul comercial (fob-fob) pe grupe de bunuri, bazate in principal pe clasificarea CPA 2008.
Exceptie face grupa bunurilor agroalimentare (pentru care s-a preferat clasificarea din Nomenclatorul Combinat, ce permite o
detaliere mai find) si grupa bunurilor de consum nealimentare (pentru care s-a utilizat clasificarea BEC, ce faciliteaza
excluderea fluxurilor comerciale aferente productiei in sistem lohn).
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descendentd, mai pronuntata decat cea de la nivel comunitar — daca in 1995,
valoarea corespunzatoare Romaniei era de aproape doua ori mai mare decat media
UE-272, in 2008 indicatorii erau la paritate, iar in 2020 intensitatea energetica a
economiei locale reprezenta circa trei sferturi din media europeana. Cresterea
randamentului energetic autohton s-a tradus in diminuarea necesarului de resurse,
care a atins maximul ultimelor decenii in varful de ciclu economic 1996. La apogeul
urmatoarei faze de boom, in anul 2008, un PIB superior cu aproape 60 la suta era
realizat cu un consum intern brut de energie mai redus cu circa 21 la sut3, iar tendinta
a continuat, astfel incat urmatorul varf (2019) consemna un PIB cu 28 la suta mai mare
comparativ cu 2008, in timp ce consumul de energie s-a diminuat cu inca 17 la suta.

Scaderea consumului energetic a fost insotita de un declin al productiei interne de
profil. Dependenta de importuri energetice® a oscilat in general intre 20 la suta si

30 la suta din 1990 si pana in prezent, consemnand in anul 2021 o valoare aflata
catre limita superioara a intervalului istoric de fluctuatie.

Informatiile aparute in ultimii ani despre zacamintele de gaze naturale existente

in zona Marii Negre, dar si on-shore, sugereaza ca independenta energetica - fie

in plan agregat, fie doar pe segmentul gazelor naturale - putea fi deja atinsa, in
ipoteza unui dinamism sporit al activitatilor de prospectiune si integrare a noilor
resurse in circuitul de exploatare. Manifestarea latenta a vulnerabilitatii pe care
dependenta de importuri energetice o reprezinta (aceasta a consemnat fluctuatiile
amintite, dar nu s-a acutizat de-a lungul timpului) pare sa fi limitat motivatia
autoritdtilor de a promova mai eficient descoperirea si valorificarea de noi resurse.
De altfel, incertitudinea legislativa si unele interventii in sensul limitarii beneficiilor
firmelor din domeniul energiei au erodat atractivitatea investitiilor din domeniu.
In plus, recentul elan cétre limitarea emisiilor de carbon a ficut ca producatorii de
energie sa se concentreze asupra resurselor regenerabile, posibil in detrimentul
celor traditionale.

Surse precum energia eoliana sau solara au castigat o importanta sporita pe plan
local in ultimii ani, generand cumulat circa 14 la suta din productia nationala de
energie electrica in anul 2021 (in structura, contributia sectorului eolian este cea
dominanta), in conditiile in care importanta lor era neglijabila in urma cu 15 ani.
Efervescenta segmentului are la baza derularea unor investitii ample in prima
jumatate a deceniului anterior — formarea bruta de capital fix din diviziunea CAEN
care include producerea si furnizarea energiei electrice a ajuns sd reprezinte peste
10 la suta din valoarea pentru intreaga economie in anii 2013-2014 si peste o
treime din investitiile sectorului industrial. Schimbarea de orientare a autoritatilor
cu privire la sprijinul pentru producatorii de energie regenerabila, considerat a fi
prea generos si a reprezenta o povara prea mare pentru industria energofagd,

a antrenat o plafonare a evolutiei capacitatilor de productie dupa anul 2014, dar
mai recent, odata cu angajamentele privind atingerea neutralitatii din perspectiva
emisiilor de carbon, este de asteptat ca traiectoria ascendentd sa fie reluata,

o oportunitate importanta fiind reprezentata de finantarea europeana in acest sens.

2 Indicatorii au fost ajustati pentru a se tine cont de puterea de cumpédrare.

3 Indicatorul este definit ca raportul intre importul net de profil si totalul energetic livrat si consumat in economie.
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Domeniul energetic este in prezent unul foarte dinamic, iar provocarile sunt
majore. Astfel, cresterea generalizata a cotatiilor materiilor prime afecteaza nu doar
valoarea importurilor de energie, ci si fezabilitatea proiectelor orientate catre zona
de regenerabile - costurile acestor investitii au cunoscut o traiectorie descendenta
incepand cu anul 2010, care s-a inversat recent®. De asemenea, incertitudinea
persista in chestiuni precum rolul energiei nucleare (principalele doua economii
ale zonei euro, Germania si Franta, abordeazad foarte diferit aceasta tema), dar si
masura si ritmul in care ar urma sa se deruleze renuntarea la combustibilii fosili.
Toate aceste aspecte sunt semnificativ influentate de inovatiile tehnologice, cu un
intrinsec caracter impredictibil. Dincolo de acestea, daca Romania ar valorifica
oportunitatea oferita de finantarea europeana si ar derula investitiile necesare,
si-ar putea limita semnificativ deficitul comercial asociat bunurilor energetice in
orizontul catorva ani.

Sectorul auto

Acest segment al economiei s-a dezvoltat semnificativ in ultimele doua decenii®,
ascensiunea sa fiind intrerupta doar de pandemia COVID-19. Domeniul respectiv a
ajuns treptat sa genereze un surplus comercial consistent (ceva mai redus in anul
2021, respectiv 1,8 la suta din PIB). Extinderea industriei auto are la baza ample
investitii vizand crearea, extinderea si tehnologizarea capacitatilor de productie,
derulate odata cu implicarea unor importanti jucatori internationali, al caror
know-how si resurse financiare au avut un rol esential. Orientarea de business
vizeaza mai ales deservirea cererii externe, direct sau indirects, iar cota de piata

a exporturilor auto s-a extins gradual, ajungand de la valori neglijabile pana in
proximitatea valorii de 1 la suta in ultimii ani’. Mai recent, sectorul face pasi in
sensul integrarii in trendul electromobilitatii — doi importanti producatori de baterii
electrice si-au anuntat intentia de a deschide capacitati de productie in Romania, in
timp ce anii urmatori ar urma sa consemneze lansarea in productie a unor modele
hibrid si fully electric (la ora actuald este realizat in tard un model de tip mild hybrid).

Totusi, dezvoltarea suplimentara a sectorului este inhibata de o serie de probleme
structurale. Astfel, situatia nefavorabila a infrastructurii de transport exercitd o
semnificativa influenta adversa, data fiind orientarea catre exterior a activitatii, care
implica necesitatea unei conexiuni facile cu rutele de transport europene. Aceasta
stare de fapt cantareste nefavorabil in deciziile firmelor de creare sau extindere a
capacitatilor si contribuie la intretinerea unei repartitii foarte neuniforme in plan
geografic a productiei. Domeniul auto figureaza in zona de mijloc a clasamentului
valorii unitare a exporturilor in industria prelucratoare (circa 10 400 euro/tona

in anul 2021), semnaland ca ponderea costurilor cu transportul este insemnata;

in topul acestui clasament se afla sectoare precum cel al electronicelor sau cel

Conform World Energy Investment 2019 si Renewables 2021. Analysis and forecast to 2026, Rapoarte ale International Energy
Agency.

Detalii cu privire la parcursul industriei auto se regasesc in Caseta ,Sectorul auto — sincope conjuncturale si metamorfoza

s

structurald”, editia din noiembrie 2019 a Raportului asupra inflatiei.

Inclusiv activitatea furnizorilor care deservesc producatori locali depinde semnificativ de cererea externa adresata modelelor
realizate de acei producatori.

Tn conditiile in care cota de piata a exporturilor de bunuri nu depaseste 0,4 la suta.



Raport anual = 2021

farmaceutic, unde costurile de transport sunt mai putin importante in termeni
relativi. Valoarea unitara a exporturilor auto a crescut de-a lungul timpului,
beneficiind inclusiv de imbunatatirile de natura calitativa consemnate de modelele
de autoturisme realizate local; totusi, problema infrastructurii de transport ramane
relevanta.

Dificultatile de angajare a personalului calificat au inceput sa figureze proeminent
intre factorii care limiteaza productia incepand cu anul 2016 si pana la declansarea
pandemiei, conform unui sondaj CE DG-ECFIN. Relevanta problemei s-a mai redus
apoi, intrucat alti factori au capturat prim-planul (socul pandemic, disponibilitatea
inputurilor etc.), dar si pe fondul unor demersuri de automatizare, a caror continuare
presupune insa capacitate investitionala.

Un alt factor structural cu efect advers asupra pozitiei externe a sectorului auto
vizeaza insuficienta extindere a parcului auto national. in acest context, importurile
de automobile (destinate cererii finale de consum sau investitii) au indus o ampla
contributie negativa asupra balantei comerciale, acestea crescand puternic mai
ales inaintea declansarii crizei financiare, pentru ca ulterior sa inregistreze evolutii
mai modeste, insa aflate tot pe trend crescétor in perioada 2013-2019. In pofida
acestui fapt, Romania a continuat sa figureze pe ultimul loc in topul european al
numarului de autoturisme pe cap de locuitor; mentionata ascensiune a importurilor
s-a concretizat in esenta doar intr-o ingustare a ecartului dintre penultimul si ultimul
loc (al Romaniei) in ierarhia amintita. Aceasta influenta structurala este de asteptat
sa se mentina si in perioada urmatoare, avand in vedere nevoia de dezvoltare si de
mobilitate a economiei. Bineinteles, presiunea perceptibild asupra infrastructurii
rutiere existente?, care pune ideea unui deficit al mijloacelor de transport intr-o
lumina contraintuitiva in prima instanta, subliniaza inca o data necesitatea
imbunatatirii retelei de drumuri.

Sectorul agroalimentar

Zona agroalimentard este caracterizata de un deficit comercial cvasipermanent
(0,5 la suta din PIB in anul 2021), in pofida potentialului semnificativ al productiei
de profil - suprafata agricold acopera circa 57 la suta din teritoriul tarii, permitand
o varietate de culturi si practicarea zootehniei.

in agriculturd, productia de cereale si plante oleaginoase a crescut in ultimii ani,
generand surplusuri comerciale semnificative (1,7 la sutd din PIB in anul 2021).

In schimb, celelalte segmente majore (fructe si legume, precum si produsele de
origine animald) si-au accentuat pozitia deficitara, evolutii pozitive fiind localizate
doar in cazul catorva sortimente (nuci, miere, carne de oaie), cu insemnatate
restransa pentru imaginea de ansamblu. Dincolo de situatia explicabila a produselor
exotice, oferta locald de legume, fructe sau carne se dovedeste in mod sistematic
insuficienta pentru a tine pasul cu dimensiunea si exigentele calitative ale cererii
interne, care pot fi cu usurintd satisfacute din alte state europene sau din regiune.

8 Dupa cum denotd inclusiv mortalitatea in accidente de circulatie, cea mai inaltd la nivel european si care nu a dat semne de

diminuare pana la declansarea pandemiei.
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Evolutiile favorabile din agricultura au fost posibile prin investitii ample, derulate
pe parcursul ultimelor doua decenii. De un nou impuls al acestora ar putea

sa beneficieze zonele deficitare, dar si cele cu evolutii favorabile, pe fondul
dezideratului de imbunatatire a randamentelor si de favorizare a integrarii in
tendintele vizand practicarea agriculturii organice — doar 3,5 la suta din suprafata
agricola a tarii a facut sau este pe cale sa faca obiectul unei conversii in aceasta
directie, media europeana fiind de 9,1 la suta.

Tn industria alimentars, investitiile au avansat pana in anul 2008, dar declinul
asociat crizei financiare s-a prelungit si ulterior, favorizat de fragilitatea cererii.
Situatia s-a schimbat semnificativ la mijlocul deceniului trecut, pe fondul reducerii
cotei TVA la alimente, dar si al cresterii veniturilor, iar comertul de profil a avansat
cu peste 5 la suta in fiecare an din 2014 si pana in prezent; saltul major s-a
consemnat in intervalul 2015-2016, cand cererea s-a majorat cumulat cu peste

o treime. Totusi, dat fiind profilul slabit al investitiilor din perioada anterioar3,
boomul a antrenat mai ales dinamizarea importurilor si in mai mica masura
productia locala. Similar situatiei productiei de legume-fructe sau de bunuri de
origine animalg, faptul ca multe state europene sau din regiune sunt competitive
a facilitat transmisia in importuri a cresterii de cerere. in acelasi sens a actionat

si extinderea comertului modern, cu alte cerinte de ordin cantitativ sau calitativ
comparativ cu cel traditional.

Efervescenta cererii interne si-a lasat totusi amprenta asupra ofertei locale -
formarea bruta de capital fix si-a stopat declinul, in timp ce rata de infiintare a
firmelor noi a crescut dupa anul 2016. Amprenta acestei reactii la nivelul imaginii
de ansamblu a sectorului a fost insa timida, mai ales in contextul in care firmele
nou-apdrute sunt cu precadere de talie mica (cu pana la 10 angajati), iar performanta
lor economica si capacitatea de a se impune pe piata sunt in general inferioare
celor aferente firmelor mai mari.

Pe latura exporturilor de alimente procesate s-a consemnat o dinamizare in ultimii
10-15 ani, traiectoria favorabila fiind insa eclipsata de vizibilul ecart in raport cu
nivelul potential si cu nivelul altor state europene, in conditiile in care valorile
inregistrate in anul 2021 pentru Romania si Polonia sunt diferite ca ordin de marime
(2,1 miliarde euro si respectiv 27 miliarde euro).

Productia altor bunuri de consum

De o insuficienta cuplare a productiei industriale cu cererea se poate vorbi si in
cazul altor bunuri de consum, in timp ce exporturile au fost fragile in ansamblu -
deficitul corespunzator s-a plasat in anul 2021 la 1,6 la suta din PIB. Fiind vorba, in
principal, despre activitati caracterizate de o intensitate sporita a factorului muncg,
producatorii de bunuri de consum au raspuns nefavorabil la cresterile costurilor
unitare cu forta de muncd consemnate incepand cu anii 2014-2015; in aceasta
situatie se afla industria mobilei, dar mai ales cea a articolelor de imbracaminte,
precum si productia de incaltaminte si pieldrie. Este adevarat ca evolutiile pe
termen mai lung nu favorizeazd extinderea activitatilor care se bazeaza pe forta
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de muncd ieftina, in contextul tendintei de convergenta a salariilor catre cele de la
nivel european. Astfel, declinul acestor domenii include o componenta structurald
de factura exogend, suplimentatad insa de efectele politicii generoase de venituri
initiate la mijlocul deceniului trecut.

in acelasi timp, o proportie semnificativa a deficitului de bunuri de consum este
data de categoria produselor farmaceutice, care a inregistrat o tendinta crescatoare
continua din 1999 si pana in prezent, pana la 1,3 la suta din PIB in anul 2021,
exporturile fiind inferioare importurilor din perspectiva cantitatii si a valorii unitare.
Si aceastd situatie are la baza factori structurali, relevata de concentrarea domeniilor
cu o importanta componentd inovativa mai ales in tarile dezvoltate.

Sectorul IT

Sectorul IT&C a cunoscut o expansiune apreciabila in ultimii ani®, iar surplusul
comercial asociat a ajuns la 1,6 la suta din PIB in anul 2021. Avantaje importante in
acest context au fost reprezentate de disponibilitatea fortei de munca pe profilul
acestui domeniu, dupa cum reflecta numarul absolventilor de studii superioare in
domeniul TIC, precum si situatia favorabild a infrastructurii de comunicatii. Dincolo
de aceasta traiectorie ascendenta, sectorul se afld totusi intr-o faza timpurie a
dezvoltarii sale, activitatea urmarind in general realizarea unor lucrari de o
complexitate mai redusa comparativ cu alte hub-uri tehnologice.

Directiile de dezvoltare a sectorului IT&C includ mentinerea legaturii cu o cerere
externa care este de asteptat sa ramana robusta, in contextul derularii celei de-a
patra revolutii tehnologice, dar si o eventuala dinamizare a cererii interne, provenita
din partea firmelor si a administratiei publice, avand in vedere ca se porneste

de la un nivel redus, iar contextul pandemic a demonstrat beneficiile utilizarii
instrumentelor din sfera IT&C. Astfel, este necesard educarea fortei de munca

in sensul ameliorarii inzestrarii cu aptitudini digitale, ceea ce ar facilita accesul
firmelor locale la solutii de acest tip. De asemenea, digitalizarea poate primi
sustinere din partea finantarii europene, ceea ce se constituie intr-o oportunitate
importanta din perspectiva consolidarii pozitiei sectorului IT&C si, concomitent,
a productivitatii economiei locale.

Sectorul de transport

Un parcurs pozitiv a inregistrat si activitatea de transport rutier de marfuri, incasarile
nete ridicandu-se la 2 la suta din PIB in anul 2021. Desi performanta acestui sector,
reflectata si intr-o crestere a cotei pe piata europeand, este sustinuta de o
competitivitate relativ ridicata din perspectiva costului unitar cu forta de munca
(fatd de tdri cu prezente mai vizibile pe soselele europene, cum ar fi Polonia, Cehia
sau Lituania), o analizd mai detaliata evidentiaza unele deficiente. Astfel, avantajul
la nivelul ULC se datoreaza exclusiv nivelului scazut de salarizare, in timp ce
productivitatea muncii este relativ modestd, in pofida unei inzestrari cu capital

a fortei de munca similare sau chiar superioare celei din statele mentionate.

9

s

Caseta ,Economia post-pandemie si noua paradigma tehnologica
detaliata cu privire la situatia sectorului IT&C autohton.

din Raportul Anual 2020 al BNR cuprinde o analiza
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O posibild explicatie consta in reducerea calitatii flotelor autohtone - in intervalul
2015-2020 bundoara, parcursul marfurilor realizat de vehicule cu o vechime de
peste 10 ani a crescut cu circa 7 puncte procentuale (pana la 28 la suta), tendinta
fiind inversa fata de cea consemnata in grupul de comparatie. Un alt factor de
erodare a productivitatii vizeaza situatia retelei nationale de drumuri, responsabila
pentru cresterea timpilor pana la iesirea din tara, a consumului de carburanti si a
cheltuielilor de intretinere.

Mentinerea pe o pozitie competitiva a sectorului autohton de transport rutier de
marfuri reclama investitii consistente. Astfel, innoirea parcului auto este de naturd a
reduce consumul intermediar (capitol la care firmele locale se plaseaza pe o pozitie
nesatisfacatoare), ceea ce ar putea contrabalansa efectele negative ale implementarii,
incepand din anul 2022, a Pachetului de Mobilitate la nivel european. Acestea sunt
preconizate atat in planul costurilor salariale (data fiind prevederea remunerarii
soferilor cel putin la nivelul salariului minim din tara in care sunt detasati), cat si in
cel al cheltuielilor asociate obligativitatii revenirii la baza la fiecare opt saptamani.
In ceea ce priveste investitiile in infrastructura, preocuparea pentru extinderea

si modernizarea retelei locale se gaseste in fata unei oportunitati istorice de
materializare, reprezentata de cadrul strategic al PNRR pentru un transport
sustenabil, decarbonizare, siguranta rutiera si sisteme de transport inteligente.

Sectorul turistic

Romania se numara printre tdrile in care activitatea de turism international a marcat
o intensificare in ultimele decenii, pe fondul relaxarii conditiilor de circulatie
transfrontalierd, intr-un context de crestere graduala a nivelului de trai. Ceea ce
diferentiaza insa parcursul balantei externe autohtone aferente acestor fluxuri este
pozitia istoric deficitara, care contrasteaza chiar si cu parcursul inregistrat de tari
pentru care turismul international nu reprezinta o sursa majora de venit.

Chiar daca apetitul populatiei locale pentru calatorii in strainatate a avut o anumita
contributie la acest dezechilibru, presiunea sa a fost in general moderata (importurile
de servicii turistice nu au depasit 1,5 la suta din PIB pana in anul 2017, accentuandu-se
totusi ulterior, pe fondul expansiunii cererii de consum). In fapt, principala cauza

a deficitului balantei externe a turismului romanesc este dimensiunea modestd a
incasarilor - in medie, 1 la suta din PIB in perioada 2007-2019, minimul la nivel
european. Performanta trenanta a acestui domeniu de activitate are la baza o serie
de probleme pe latura ofertei, de natura cantitativa - numarul locurilor de cazare

a stagnat pe parcursul ultimilor decenii — dar si calitativa — gradul de ocupare a
crescut modest pana in anul 2019, nivelul consemnat (de aproape 40 la suta) fiind
insa mult mai redus fata de cel al statelor din regiune. Conjunctura actuald care
include subventionarea cererii prin vouchere de vacanta acordate de autoritati, o
profitabilitate sustinuta de nivelul redus al salariilor si de fiscalizarea aproximativa,
precum si problema infrastructurii de transport (rutiera si feroviara) demotiveaza si
descurajeaza extinderea acestui domeniu de activitate catre nivelul sau potential.




Raport anual = 2021

Grafic B

Relatia dintre dinamizarea
investitiilor si prezenta

pe piete externe

Privire de ansamblu

Deficitul de cont curent al Romaniei reuneste multiple influente, confirmand
aprecierea conform cdreia balanta externa reprezintd o oglinda a economiei
autohtone, insa cateva teme revin mereu in atentie, precum situatia investitiilor,
infrastructura de transport sau disponibilitatea fortei de munca a cdrei calificare
este adecvata.

\Analiza diferitelor sectoare de activitate atesta ca o pozitie competitiva robusta are
la baza investitii. Judecand la nivel microeconomic, practic toate momentele
importante din viata unei firme graviteaza in jurul intensificarii activitatii
investitionale, fiind vorba aici, evident, despre infiintare, dar si despre demararea
unei relatii comerciale importante pe plan intern sau accederea pe piete externe
(Grafic B). Un aspect care nu trebuie pierdut din vedere vizeaza eficienta

investitiilor, iar din aceasta perspectiva exista in mod cert loc de imbunatatire in
economia autohtond, din moment ce ponderea investitiilor in PIB a fost de-a lungul
timpului comparabila cu cea din state precum Cehia, Ungaria sau Polonia, in timp
ce pozitia competitiva a fost mai nefavorabild, dupa cum semnaleaza evolutia
contului curent al Romaniei.
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Nota: Graficul descrie diferenta intre anul de aparitie in baza de date a firmelor exportatoare (proxy pentru primul an
de export semnificativ) si anul consemnarii celei mai intense activitati investitionale. Concentrarea valorilor in
jurul lui 0 subliniaza importanta coordonarii activitatilor de export si investitii. Baza de date acoperd intervalul
2007-2020. Au fost excluse din analiza firmele care exportau in anul 2007 (primul an al esantionului), debutul
exporturilor precedand foarte probabil acest moment. Au fost excluse, de asemenea, firmele cu o prezenta in
esantion mai redusa de cinci ani.

Sursa: INS, MF, calcule BNR

Infrastructura de transport precara impiedica dezvoltarea si extinderea sectoarelor
de activitate, efectele negative fiind majore inclusiv in plan social, dat fiind ca s-a
ajuns in ultimii ani la situatia paradoxala a consemnadrii celei mai ridicate mortalitati
pe drumuri publice la nivel european, in conditiile celei mai precare inzestrari cu
autoturisme. Semnalele din ultima perioada atesta orientarea autoritatilor catre
rezolvarea acestei probleme, insa este nevoie de o abordare integratd, care sa
optimizeze benéeficiile in planul competitivitdtii. De exemplu, extinderea retelei de
autostrazi va oferi sustinere producatorilor auto locali, dar si firmelor externe care
livreaza produse agroalimentare pe piata autohtond, facilitand inclusiv transportul
catre destinatii turistice din afara tarii. Dat fiind ca furnizorii locali din categoriile
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respective (produse alimentare, servicii de turism) beneficiaza de pe urma ameliorarii
situatiei drumurilor locale, demersurile in aceasta directie, alaturi de extinderea
retelei de autostrazi, ar exercita un efect pozitiv mai pronuntat la nivelul pozitiei
competitive agregate.

Problema absentei fortei de munca a cadrei calificare este adecvata persista la
nivelul multor domenii de activitate. O forma de manifestare vizeaza penuria de
personal cu studii tehnice medii, ale carei perspective de rezolvare sunt totusi

ceva mai favorabile, in conditiile majorarii ratelor de cuprindere in invatamantul
profesional pe parcursul deceniului anterior (dar de la un nivel initial foarte redus)'®,
in timp ce automatizarea poate fi implementata mai usor in cazul sarcinilor cu
caracter repetitiv, existand semne ca acest proces a demarat in cazul unor
operatori. Concomitent ar trebui urmadrita imbunatatirea cunostintelor digitale, atat
la nivel de baza, pentru cresterea gradului de utilizare a solutiilor IT&C in cadrul
firmelor locale, cat si avansat, pentru dezvoltarea in continuare a sectorului de
profil, cu mentiunea ca acesta are nevoie si de integrarea unor cunostinte de
business si management de nivel inalt, pentru a face pasul urmator din perspectiva
nivelului solutiilor oferite.

Extinderea amprentei IT&C din economie, cu cele doua laturi - integrarea solutiilor
de acest tip in cadrul diferitelor activitati economice si, respectiv, dezvoltarea
sectorului generator al respectivelor solutii —, este cu atat mai importanta cu cat
anumite forme de manifestare a influentelor structurale semnaleaza riscul unei
situatii de asa-numita middle income trap. Astfel, la o extrema, convergenta
salariilor catre media europeana erodeaza sistematic avantajul competitiv prin
preturi/costuri al industriei usoare romanesti, iar la cealalta extrema, nivelul de
dezvoltare a economiei nu favorizeaza derularea investitiilor in cercetare-dezvoltare
care sa permita, de exemplu, producerea unor medicamente inovative. Accederea
catre statutul de economie dezvoltata este fezabila si in absenta unor tranzitii
majore, ceea ce trebuie urmarit fiind adaptarea sectoarelor care anterior se bazau
mai mult pe avantajul costurilor scazute la un nou regim al productiei, care sa
scoata in evidenta calitatea si productivitatea. Practic, aceste coordonate nu se
referd la altceva decat la crearea premiselor pentru dezvoltare inclusiva, care
favorizeazd mentinerea coeziunii sociale.

Politica fiscala are un rol important in remedierea dezechilibrului extern. In acest
sens, unul dintre aspectele relevante se refera la o calibrare adecvata a stimulilor
implementati, in lumina evidentelor conform carora deseori producatorii nu sunt
pregatiti sa absoarba intreaga crestere a cererii, rezultatul fiind adancirea deficitului
de cont curent. In acelasi timp, trebuie avuta in vedere implementarea unui

regim fiscal care sa asigure motivatii adecvate in economie; astfel, regimul fiscal
preferential al intreprinderilor mici si mijlocii sprijina crearea firmelor, dar caracterul
sau diferentiat poate limita motivatia de expansiune a activitatii. Nu in ultimul rand,
disciplina fiscala, predictibilitatea legislativa si respectarea angajamentelor
asumate vor conduce in ultima instantd la decizii favorabile de rating, scaderea
sustenabild a dobanzilor si catalizarea investitiilor.

10 Raport privind starea invdtdmantului preuniversitar din Romdnia 2019-2020, realizat de Ministerul Educatiei.
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